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CONTROL DE EMISIONES
EN EL ATLANTICO NORTE
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La propuesta describe como la designacion dela ECA del Atlantico Nororiental
reducira considerablemente en esa region las emisiones de los buques,
mejorando la calidad del aire, Ia salud puiblica v la proteccion del medio ambiente

Groenlandia

a proxima semana esta prevista

la 83" rcunidn del Comitd de Pro-

teccidn del Medio Marino (MRPC

Marine Environment Frotection
Committee) de la Drganizacion Maritima
Internacional (OMI) en su sede de Lon-
dres.

Entre lns puntos a tratar, se encuentra
la propuesta rezlizada por Estados miem-
bros de la OMI riberetios del Atléntico No-
roriental (Espafia, Francia, Irlanda, Por-
tugal ¥ Reino Unido), para designar ung
Zoma de Control de Emisiones (ECA Envis-
sion Control Area) de dxidos de azufre,
materia particulada y dxidos de nitrdge-
no, de acuerdo con lo dispuesto =n el ane-
®a IV del Convenio MARPOL para eomba-
tir lz contaminacion desde bugues en sus
Mares Territoriales (MT) y Zonas Econd-
micas Exclusivas (ZEE) bajo su jurisdic-
cibm, con la intencidn de gque entren en vi-
gor lo antes posible en 2027,

La propuesta por razenes de procedi-
miento (plazos) no ha podido ser copatro-
cinads por Islandia, Islas Feroe v Groen-
landia (Dinamarca), incluidas geogréfica-
mente en el mismo espacio. quUe se suma-
ran en la proxima reunion (84%), asocian-
dose a la propuesta el resto de los paises
de la Unidn Europea por entender que la
aplicacién de la ECA en el Atlintico Noro-
riental también contribuira & una mejor
proteccidn de la salud pihblica y del me-
dio amblente en su territorio y en el del
entorno fuera de ella.

La propuesta deseribe como la desig-
nacion de la ECA del Atlantico Moraricntal
reducird considerablements en esa region
las emisiones de los buques, mejorando
ta ealidad del aire, la salud piblica y 1a
proteccion del medio ambiente, Las re-
ducciones de las emisiones de materia
particulada también tendran el beneficio
secundario de disminuirlas emisiones de
carbono negro (siempre gue se utilicen
combustibles destilados).

La recduccion de la deposicion de con-
taminantes atmosféricos en la ECA del
Atlantico Nororiental contribuira a prote-
gel:
-Mis de 1.500 zonas marinas con pro-
teeciaon estableeida (que representan el
10% de la superficie total propuesta) v 17
hébitats Importantes de mamiferos ma-
rinos fque cubren el 16 % de la zona).

-El 17 % del drea de la ECA que se en-
cuentra en la zona maritima especialmen-
te sensible de las aguas de Europa Deei-
dental designada por la OML.

-Los 148 sitios declarados Patrimonio
de la Humanidad por la UNESCO (alrede-
dor del 12 % del total mundial), con una
mitigacion de los dafios ambientales de-
rivados de la depozicidn de contaminan-
tes i la acidificacion de los océanos.

La propuesta argumenta que las emi-
siones de 50x (dxidos de azufre) ¥y NOx
(dxidos de nitrdgeno) procedentes del
transporte maritimo, exacerban la depo-
sicion de contaminantes v la acidificacion
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de los oceanos,

Roducir significativamente los niveles
de emisiones de estos oxidos, contribui-
ria a disminuir sus efectos adversos en la
bindiversidad marina, en el patrimonio
natural y cultural, en los ecosistemas vul-
nerahles v en los habitats criticos para la
conservacion delas espacies. Este efecto
positivo seria especialmente marcado en
las zonas que tienen una situacion de pro-
teceidn exvepcional.

La ECA del Atlantico Nororiental pro-
puesta, también podria evitar entre: 118
v 176 muertes prematuras en 2030; con
una reduccidn acumulada de 2,900 v 4.300
desde 2030 hasta 2050,

El valor econdmico de estos beneficios
para la salud se estima entre; 820y L.230
millones de euros en 2030 y de 19.000 a
29.000 millones de euros dasde 2030 has-
ta 2050.

Coma es preceptivo para este tipo de
acuerdos, en la OMI se evalian los costes
operacionales que tendra la implementa-
cidn cada medida que se trate de aprobar,
en este caso: la ECA del Atlintico Moro-
riental, el resultado es que 1os costos ope-
racionales derivacdos del cambio de com-
bustible (marco hipotéticn ‘Mezclas de
MGO v del cumplimiento de la norma del
nivel III parz los motores, se estiman en
472 millones de curos en 20340, situando
se significativamente por debajo de los
beneflcios econdmicos totales parala sa-
Tud en el mismo periodo. Ademas, casi cl
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90 % de los bugques que naveguen por ka
ECA propuestz del Atlantico Nororiental
también lo harin por otras ECA existen-
tes, por lo cual no sera un coste adicional.

Se ha de sefalar que, como nota al pie,
cuando se describe el espacic marino a
que se extiende la FCA propuesta (que in-
cluye los Mares Territoriales y 1as Zonas
Eeomamicas Exclusivas de los paises pro-
ponentes), se recoge explicitamente que
quedan fuera de la misma los correspon-
dientes a Ins archipiélagns de Azores, Ma-
deira y Canarias, lo cual es sin duda con-
tradictorio con la voluntad de Portugal y
Espaha respecto de la propuesta hecha
para el resto del conjunto de sus MTs y
ZEEs y con la inteneion general del con-
junto de la proteccion propuesta.

La suma de los MTs y ZEEs de Portugal
v de Espana. en torno a los archipiélagos
(Azores mas de 900,000 Km2, Madeira
400,000 Km2 v casi 500,000 Km2 de Ca-
narlas), es una superficle enorme, lo gue,
sin duda seria una contribucion de gran
significado para el medio marine yla po-
blacién directamente afectados, asi como
para rodos |os rerritorins eonexos.

Este hecho es sin duda consecuencia
de la naturaleza de la OMI, una agencia
especializada de las Naciones Unidas res-
ponsabilizada de 1a seguridad y protec-
cidn de la navegacidn y de prevenir la con-
taminacian del medio marino originada
por lz operacidn de los buques, queen la
actualidad cuenta con 175 Estados miem-
bros (y 3 asociados), lo que representa en
la practica la totalidad de las naciones con
intereses en el trapsporte maritin,

La naturaleza de érgano dependiente
dela ONU, la complejidad v dimensidn de
los intereses de todo tipo relacionados con
la actividad que se regula, fiene eomao con-
secuencia que la toma de decisiones re-
quicra de conscnsos generales siempre
dificiles de alcanzar, basta recordar como
referencia los practicamente once anos
que fueron necesarios desde 2 adopeian
del Convenio de su ereacion en Ginebra
(1948), hasta la puesta en funcionamien-
o nficial eon su primera reunidn en 1959
en Lendres donde se mantiene su sede
oficial.

En consecuencia, de aprobarse la pro-
puesta de creacion de la ECA del Atlanti-
co Norariental en los términos que esta
planteada (lo que con seguridad ocurri-
i), se ha de entender gue Portugal y Espa-
fia han aceptado la ‘no inclusion” de sus
archipid¢lagas para facilitar ¢l acuerdo de
la propuesta que se plantea en €ste mo-
Mento.

Adicionalmenre, tamhién se ha de en-
tender que ambos Estados promoveran
alcanzar el acuerdo necesario y suficien-
te para declarar una ECA especifica para
sus archipiélagos (incorpordndolos a al-
guna existente o que pueda crearse), tan-
to por el valor ambiental que supone in-
corporar mas de 1.800.000 Km2 a una for-
mula de proteccion, como: por el compro-
mizn ineludible con sus ciudadanos pama
aleanzar una situaeién igual ala del res-
to de sus nacionales v la importancia ok-
jetiva que para ellos tiene; aungue el eo
nocimiento sohre estas decisiones, com-
plejas v lejanas procedimentalmente esté
fuera de su percepeion.



