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Desde la perspectiva de Canarias, el analisis de estos objetivos muestra que
muchas de las medidas relativas al transporte aéreo y maritimo pueden ser
especialmente perjudiciales para las condiciones de vida y la actividad

econémica del archipielago

a Ley Europea del Clima, que en-
trd en vigor en 2021, establecio
el objetiva juridicamente vincu-
ante de alcanzar la neutralidad
climatica en 2050 Fste ohjetivo
implica lograr cero pmisiones netas de ga-
ses de efecto invernadero (GET) para esa
fecha. Asimismo, se fijo un objetivo inter-
medio: reducir al menos un 55 % de las
emisiones para el ano 2030 en compara-
cion con los niveles de referencia da 1990,

Para hacer fronte al desafio que este com
promiso representa para los Estados miem-
bros de la Unién Europea, se concretd un
conjunto de medidas detalladas y diversas
distribuidas en distintos instrumentos le-
gislativos, conocidos colectivamente como
el paquete normativo Fit for 55.

Una vision resumida de las principales
referencias (numeéricas) establecidas per-
mite una aproximacién mas clara de la
complejidad para alcanzar la meta esta-
blecida:

Encrgias renovables. Aumcntar del 42,5
al 45% la participacion en €l atendimien-
to del consumo final en 2030,

Mejora en la eficiencia energética. Au-
mentando el ahorro obligatorio hasta el
11,7%.

Fondo climdtico social. De hasta
65.000ME, que aumenta hasta 86.700M¢
incluyendo las contribuciones de los Esta-
dos miembros para compensar a los hoga-
res vulnerables.

Programa de uso de la tierra. Incluyen-
do cambio de uso y gestion de las masas
vegelales, silvicultura, con certiflicado de
remocién de carbono.

Mecanismo de ajuste del carbono en
frontera. Por el que se graban las impor-

taciones de aluminio, acero, cemento, fer-
tilizante, electricidad e hidrdgeno... Reem-
plazanda las asignaciones gratuitas ante-
riores,

Transporte limpio. Reduccion de las
emigiones en vehiculos, -35% en coches y
-50% en furgoneta, 0% en coches nuevos
en 2035.

Bioccombustible. Incrementar los bio-
combustibles (porcentaje creciente) en las
mezclas de combustible utilizadas en el
transporte aéreo v fijacion de tasas de reduc
cidn anuales de las ernisiones generadas
porlas fuentes marinas.

Actualizacion de la normativa fiscal.
Para gravar en funcién del contenido ener-
gético, retirando exenciones en transpor-
tes néreos y maritimos.

Reforma del sistema de Comercio de
emisiones. Reduciendo el tope de emisio-
nes aun ritmo mas rdpido de -2,2% anual
a4.2%,

Ademas:

La gasolina y of diéscl entra on ol comer-
cio de emisiones de GEI desde 2027, con
excepcion hasta el 2028, silos precios de
mercado fueran muy altos.

El transporte maritimo se incorpora al
comercio de misiones desde 40%, en 2024,
70% en 2025 y 100% en 2026, La aviacion
pierde progresivamente las asignaciones
gratuitas.

Larealidad es que, con los datos de
2023, la Unidn Eurcpea en conjunto ha
reducido sus emisiones en tornoe al 31-
32% respecto de la referencia, pero a pe
sar de la importancia de este esfuerzo,
con la tendencia de crecimiento actual
nn se podra alcanzar la reduccian ohje-
tivo del 55% en 2030,

Este promedio europeo, comao ocurre
en muchas estadisticas de la UE, incluye
grandes diferencias entre paises: Suecia,
Dinamarca y Austria estan cerca de cum-
plir (o ya han enmplido) la meta de reduc-
cion, mientras que Francia, Paises Bojos o
Ttalia presentan cifras considerablemen-
te mas bajas.

La propia normativa inicial preveia el
seguimiento de los avances v en todo caso
establecer un objetivo intermedio para 2040
que permitiera aleanzar el objetive final
del 2050, es lo que se termina de producir
con la presentacién por la Comisidn de la
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respeacto a 1990. El Consejo Consultivo
también adoptd un informe en el que eva-
luaban los avances y la coherencia de las
politicas y otro en el que revisaba su re-
comendacidn de 2023 a la luz de la evo-
lucidn del contexto geapolitico ¥ ecanad-
mico cambiante, reafirmando su reco-
mendacion anterior

En paralelo a los andlisis ¥ reflexiones
de la UE, el primer balance mundial en el
marco del Acuerdo de Paris, llevado a cabo
en la Conferencia de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico a finales de
2023, eoncluyd gue las partes estin po-
nicndo en marcha politicas climaticas
cada vez mds eficaces, pero que son ne-
cesarias medidas adicionales urgentes
para situar plenamente al mundo en el
huen camino hacia la consecucion de los
objetivos del Acuerdo de Paris

La descarbonizaciin, ademsds de ser esen-
cidl para la proteceion del clima, se ha con-
vertido en un motor clave del crecimiento
economico cuando se integra adecuada-
mente en lag politicas industriales, de com-
petencia v comercio.

La innowvacion desempena un papel cen-
tral en todos estos esfuerzns, ya que impul-
sa el desarrollo y la implantacion de nue-
vas tecnologias, acelera la transformacian
industrial ¥ permite a las empresas de la
UE liderar 1a economia mundial de cero
emisiones netas.

La Unidn aspira a aumentar la produe-
cion sostenible y resiliente en Europa y
debe crear las condiciones adecuardas para
atraer inversiones pliblicas v privadas en
toda la eadena de valor. Estos esfuerzos
contribuirdn a la renovacidn industrial de
la UE, reduciendo al mismo tiempo su hue-
lla arnhbiental y reforzando la resiliencia de
sus cadenas de suministre, garantizando
la autonomia energetica a precios asequi-
bles, lo que es una condicidn clave parala
competitividad industrial ¥ el camino ha-
cia la neutralidad elimdtiea (2050) median-
te la construccion de una sociedad soste-
nihle, justa y prospera.

adicionalmente, el establecimiento de
un ohjetivo para 2040 proporeionard a los
inversores y a las empresas de la Union Fu-
ropea previsibilidad y una indicacicn cla-
ra de la via de transicion necesaria para
impulsar las decisionss empresariales y
desbloquear las inversiones privadas.

Una vez fijado el objetivo para 2040y en
consonancia con las revisiones previstas,
la Comisidn elaborard una arquitectura de

propuesta de modificacion del Reglamen-
to (UE) 2021/1119, presentada mediante
la Comunicacidn COM (2025) 524 final, en
1a gue se planten un nuevo objetivo: una
reduccion neta del 90 % de las emisiones
de GEI para 2040, slempre en compara-
cidn con los niveles de 1990, mejorando
yfocarrigienda los marcos y contenidos de
aplicacion

Tomandoe coma base el amplic debate
de elaboracion de la propia reflexion sobre
el ohjetivo climdtico para 2040, tanto en el
Parlamento Europeo como en el Consejo
se celebraron debates sobre el objetivoy
sobre la evaluacion de impacto que la acom-
pana, ademnas, la Comision levi a cabo una
consulta publica, que se desarrolld entre
el 31 de marzo y el 23 de junio de 2023, a
lo que se afiade el asesoramiento del Con-
sejn Cientifico Consultivo Europeo sobre
Cambio Climatico [ESABCC).

En junio de 2023, ¢l Consejo Consultivo
publicd un dictamen en el gue recomeii-
daba el objetivo para la UE en 2040 de re-
ducirlas emisiones netas de gases de efec-
to invernadero entre e 90 % y el 95 % con

las politicas en materia de clima y energia
mis alld de 2030 teniendo en cuenta la
equidad. la neutralidad tecnologica y la efi-
ciencia economica, que refuerce la com-
petitividad de la UE, garantice una transi-
eidn justa y mejore la sostenibilidad me-
disambiental.

Desde la perspectiva de Canarias, el ana-
lisis de estos objetivos muestra que mu-
chas de las medidas relativas al transpor-
te aéreo ¥ maritimo pueden ser especial-
mente perjudicales para las condiciones
devida y la actividad econdmica del archi-
pielago.

Estos efectos va estan empezando a sen-
tirse como resultado de la regulacidn ae
tual, ¥ pueden acentuarse bajo el nuevo
marco normativo europeo. Resulta critico
evitar impactos desproporcionados me-
diante la adopcidn de metodologias espe-
cificas y aproximaciones singulares que
permitan a regiones ullraperiféricas como
Canarias, conlribuir a los objelivos comu-
nes de descarbonizacion; o mecanismos
que hagan posible soslayvarlos sin compro-
meter sudesarrollo socioecondmico,




