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La Navegacion Marina Autonoma sera elemento central del transporte maritimo
del futuro, bugues auténomos de superficie, conocidos por MASS (Maritime
Auténomous Surface Ships), en cualquiera de sus aproximaciones operacionales

as vilras de referencia que se

pueden encontrar schre el

transporte maritimo mundial

indican gue cerca del 90% de

las mercancias en el mundao
viajan por mar, senalindolo como una pie-
za clave de la cconomia glabal.

Cada aio, mas de 12.000 millones de
toneladas de productos (energia, alimen-
tos, materias primas v bienes manufac-
turados), son transportados por una flo-
ta mercante com una capacidad cercana
a los 2.400 millones de toneladas de peso
muerto,

Esta realidad inequivoca, para las islas
y archipiélagos en general es la clave so-
bre la que se soporta su economia ¥ sus
expectativas sceioeconomicas. En Canarias
se anaden dos consideraciones adiciona-
les: atender a las necesidades de su acti-
vidad turistica creciente ({18 millones?)
y & lade ser un nodo meritimo de relevan-
cla por su posicion geografica eswategi-
ca en el Atlantico Central Norte.

La descripeion de esta realidad (eviden-
ta y eonsolidada), no refleja los dristicos
procesos de cambio a que se encuentra
sometida y que conducirdn a una reali
dad e la gue se conocen lus vectores con-
dicionantes, pero no cual serd la situacion
final y menos aun la respuesta a una de
las preguntas clave de este tipo de proce-
so%: dLomo y donde se generara o perde-
4 ¢l erecimiento econdmico v el empleo?

La principal dificultad con la que se en-
frenta este proceso es que esta integrado
por elementos de diferents naturaleza,
generados e impulsados por condicionan-
tes globales distintos que coinciden cir-
ounstancialmente en el futurn proximao:
El crecimiento y titularidad; propulsion
libre de emisiones; operacion remota de
la flota; automatizacion y robotizacidn de
aperacinnes; camhbio de combustibles (con
las consecuencias sobre las infraestruc-
turas portuarias) y las necesidades dife-
rentes en niimero y formaeion del perso-
nal.

Es conocido y parte de los debates so-
bre la repercusion del tansporite, la con-
centracion de flotas internacional en un
numero limitado de empresas, controlan-
doy estableciendo las rutas v estrategias
asoeiadas con vision general, alejadas de
los efectos v eireunstancias locales,

Es noticia de los altimos dias que, 208
CO Shipping Group (naviera estatal chi-
na), ha firmado con la también china Sta-
te Shipbuilding Corperation (CS3C) un
acuerdo para la construccion de 87 nuevos
bugues, valoradn en algn mas de 7.000
millones de dolares. Se trata del mayor
contrato de construccion naval cerrado

entr un armador y un astillera dentrn de
China (considerando que China es en la
actualidad el primer constructor mundial
con un 60% del total) y probablemente de
los mayores en valor ahsoluto.

El pedido abarea practicamente todo el
abanico de la flota mercante: portaconte-
ranelerns; petrolerns de gran
nidades multiproposito de car-
ga pesada; petroleros MR ¥ portacontene-
dores mas pequenos.

L.a compafiia, gue va opara mas de 500
portacontenedores con una capacidad cer-
cana alos 3,5 millones de TEU, aspira a
supearar la barrera de los 4 millones lo an-
tes posible. Una operacidn de cracimien-
to y fortalecimiento de flota, que ademas
incorpora la transicion energélica con di-
senos mas eficientes, tecnologlas de na-
vegacion inteligente v sistemas digitales
de nueva generacicn, para avanzar hacia
un transporte maritimo de bajas emisio-
nes de carbono que es el otro gran vector
naval de futuro,

La decisidn sobre la limitacion y supre-
sion final de la emision de gases efecto in-
vernadero GEI por la flota esta tomada y
e5 firme, formando parte del niacleo de
desarrolle de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI). El margen es de pla-
zos, condicionados en gran medida por
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fue la solucion tecnoldgica prasanta to-
davia incertidumbras.

La UE que impulsa decididamente ¢l
proceso, tiene como objetivos concretos
inmediatos:

Redueir las emisiones de GEI en el trans-
porte maritimo en los desplazamientos
dentrn, haeia, ndesde Ins paises miembm
de la UE, estimulando esta reduccion pro-
moviendo el uso de combustibles rencva-
bles y con hajas emisiones de carbono.

Hacer obligatorio la alimentacidn de los
barcos de méds de 5.000 toneladas en los
puertos europeos, portacontenedores y
buques de pasaje.

Incentivar la produccion v uso de com-
bustibles renovables de origen no biolag:-
Ccu.

La Navegacidn Marina Autdnoma serd
elemento central de! transporte maritimo
del futuro, bugues aurdnomaos de super-
ficie, conocidos por MASS (Maritime Au-
ténomous Surface Ships), en eualgquiera
de sus aproximaciones operacionales, En
este caso, la motivacidn es intrinsecamen-
te sectorial para aprovechar el desarrolio
tecnologico que se esta produciendo v ga-
nar eficiencia, seguridad y competitivi-
dad.

La propia OMI (que no es un organismo
especialmente agil en su toma de decisio-
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nes), tiene un calendario bastante ajusta-
do para generar la normativa y prescrip-
ciones que permitan generalizar el trans-
porte maritimo global auténomo (en cual-
guiera de sus aproximaciones).

El cambin de comhbustible, ain sin sa-
ber si confluird a un solo tipo o coexisti-
ran distintos en funcidén de los traficos y
las necesidadas, en cualquier caso, tiene
una consecuencia directa de enorme re-
percusion:

Todoes los combustibles previsibles se-
rian més difieiles v earos de transportar,
por lo que los puntos de suministro ten-
deran a acercarse a los lugares de produc-
cidn, ya gue la produccion no esla ligada
a lugares especificos por condiciones de
origen, como sucede con los combustibles
fosiles, sino que se produciran de forma
mucho mas distribuida espacialmente,
dependiendo en gran medida de las deci-
siones de inversion, lo que permitird ha
cerlo en muchos otros lugares donde se
den las condiciones bdsicas necesarias,

Estos nuevos combustibles, requieren
infragstructuras portuarias disefiadas es-
pecificamente para sus necesidades (de
almacenamiento y de suministro), tenien-
doventajas las que estén asociadas con
unidacles de produccitn lo méas praximas
que minimicen la necesidad de transpor-
te.

En paralelo v de forma simultinea, los
procesos de interaccion entre lns puertos
v la flota auténoma seran imprescindi-
bles, estando en fase inicial de desarrollo.
Mis avanzades eslan lus experiencias de
estiba y desestiba aprovechando la robo-
tizacion (con [A).

El breve repaso de las circunstancias en
que ge vaa desarrollar el transporte ma-
Fitimo en los proximos afos, tiene una con-
secuencia evidente y de la mayor impor-
tancia: La formacion del personal que se
necesita no es la actuzl y en muchoes ca-
505 aun no esta bien definida ni imparti-
da.

L.og efectos de la conjuncian entre lng
ritmos de desarrollo v eonerecion de so-
luciones en cada uno de los procesos se-
falados van a ser absolutamente determi-
nantas y comao en todos los grandes pro-
cesos de cambio, las decisiones que se to-
men, en Canarias Serviran para generar
crecimientn econamicn, emplen v condi-
cicnes s0cioecondmicas Mejores o serdan
una ayuda a la perdida continuada de con-
diciones de vida gue se viene producien-
doen los ultimos efos.

Frente a grandes cambios como el que
estd sucediendo, las respuesta individua-
les, personales o empresariales van a ser
inevitables y determinantes a sus escalas
respectivas, sin embargo, a escala social
(y e esle caso mias por la demanda de pla-
nificacién de grandes infraestructuras e
inversiones que son imprescindibles) si
nose disena una estrategia adecuada con-
certada y alineada desde lo loeal a lo in-
ternacional, solo producirin danos.

Hay tiempo y oportunidades de hacer
lo, para lo cual es imprescindible tener una
Estrategia Social Publico-Privada concer-
tada, aungue lo mas facil es perder el tiem-
poy noaprovechar las oportunidades (sir-
van de ajempla los 60.000 millones de eu-
ros de créditos europeos Next Generatidn
alos que se han renunciado).



