Domingo 14.06.26
CANAR

}
Avh

CRECIMIENTO AZUL

Perte naval, Proyecto

Sail2Future

OCTAVIO LLINAS

Expresidente de la Fundacion Innovamar

El desarrollo del PRTR ha tenido una enorme dificultad y complejidad desde su
puesta en marcha hasta su finalizacién en este afio. Ante la imposibilidad de
culminar los objetivos en la fecha prevista, se ha generado una férmula especifica
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e acuerdo con lo previsto, durante

este afio 2026 deberian culminarse

las estrategias, planes, proyectos y

acciones que se integramon en la gran

operacion europea disefiada para
impulsar la salida de la crisis generada por la
pandemia covid-19. Esta iniciativa, articulada a
través del denominado Mecanismo de Recupe-
racién y Resiliencia (MRR), constituye el primer
instrumento de financiacidén europeo sustenta-
do de forma solidaria por todos los Estados miem-
bros.

En Espaiia, este mecanismo se concreto con
su propio Plan de Recuperacién Transformacion
y Resilencia (PRTR). Para su materializacion, el
Gobierno puso en marcha en 2021 varias herra-
mientas, entre ellas un instrumento especifico
denominado: Proyectos Estratégicos paralaRe-
cuperacidn y Transformacion Econdmica (Perte),
que en el &Ambito industrial se concretd en cin-
co: el Perte Naval, el Perte Aeroespacial, el Perte
del Vehiculo Eléctrico y Conectado (VEC), el Per-
te de Energias Renovables, Hidrogeno Renova-
ble y Almacenamiento (ERHA) y el Perte de Eco-
nomia Circular.

Eldesarrollo del PRTR ha tenido una enorme
dificultad y complejidad desde su puesta en mar-
cha hasta su finalizacién en este afio. Ante laim-
posibilidad de culminar los objetivos en la fecha
prevista, se ha generado una férmula especifica
la Adenda de Simplificacion del PRTR (9/12/25).

La ejecucidn de los Perte industriales ha su-
puesto un esfuerzo extraordinario para los agen-
tes implicados, desde el Ministerio hasta las em-
presas participantes mds pequefias, sometien-
do al sector aun estrés de grandes dimensiones.
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En el caso del Perte Naval, los cuatro Proyec-
tos Tractores aprobados han movilizado 65 Pro-
yectos Primarios, ejecutados por 107 empresas,
En el proyecto Sail2ZFuture, impulsado por Rep-
naval, 5.A. han participadol3 empresas de 7 CCAA
desarrollando 10 proyectos, con un presupues-
to de ejecucion autorizado de 10.104.843.90€ y
una ayuda piiblica de 6900000€, del queseha
presentado una justificacidn final que alcanza
el 108% del gasto comprometido, reflejando el
elevado grado de ejecucidn.

Desde la puesta en marcha de este instrumen-
to hasta ahora, han sido més las noticias e infor-
maciones de los procedimientos, dificultades de
funcionamiento y de gestion que sobre los ob-
jetivos y alin menos sobre los resultados obte-
nidos.

El papel de impulsor e interlocutor con la Ad-
ministracién de Repnaval en este proyecto, per-
mite en este momento de cierre y justificacidn
(queda el analisis y revisién de detalle adminis-
trativo final), una explicacion de lo hecho, en
acuerdo alos bloques requeridos en la convoca-
toria, que en forma muy breve se pueden resu-
mir en:

Bloque de sostenibilidad
Proyecto Ecoglass desarrollado por Reparacio-
nes Navales Canarias, S.A, La actuacidn ha per-
mitido implantar y validar un proceso circular
de bajo impacto ambiental basado en la produc-
cién yutilizacidn de abrasivo de vidrio 100% re-
ciclado para el tratamiento de superficies nava-
les.

Proyecto Blueboats desarrollado por Titanium
Technology, 5.L.U., cuyo objetivo ha sido investi-
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gar un nuevo sistema productivo para la fabri-
cacién de componentes con propiedades anti-
incrustantes para la industria naval. El proyecto
ha avanzado en el desarrollo de soluciones ba-
sadas en titanio y recubrimientos funcionales
para prevenir la bioincrustacién en componen-
tes sumergidos.

Bloque de diversificacién

Proyecto H2Vaixell desarmrollado por A:esa
Shipyard, S.L1L haabordadola

y estandarizacién de un catamaran de pasaje
propulsado por hidrégeno. Laactuacion ha per-
mitido avanzar en un modelo de embarcacién
de menor impacto ambiental, basado en el uso
de pilas de hidrégeno y motores eléctricos, con
el objetivo de reducir la dependencia de siste-
mas diésel convencionales y promover solucio-
nes cero emisiones en el transporte maritimo de
pasaje.

Proyecto Propelec23 ejecutado por ESEA Pro-
pulsion, S.L., ha desarrollado un nuevo sistema
propulsor eléctrico para el sector nautico. La ac-
tuacién ha permitido avanzar en un prapulsor
fueraborda eléctrico de altas prestaciones, orien-
tado aembarcaciones de recreo y nautica profe-
sional, con una arquitectura compacta, reduc-
cidn de emisiones y potencial de industrializa-
clén.

Proyecto RecibatNav ha abordado el disefio
de un sistema de propulsion eléctrica naval ali-
mentado por baterfas de segunda vida proce-
dentes de vehiculos eléctricos. En € han parti-
cipado Nuevas Técnicas de Automatizacion In-
dustrial, SL., Suministros Omnielectric, SL.y Re-
paraciones Navales Canarias, S.A. El proyecto ha
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permitido investigar y disefiar un Battery Pack
adaptado al entomo naval, un sisterna BMS es-
pecifico, hardware de digitalizacién, algoritmos
de control y un sistema integrado para aplica-
ciones en embarcaciones nuevas o de refit.

Proyecto Airbarges desarrollado por Esteyco,
S.A,, ha consistido en la investigacién y disefio
deun nuevo sisterna de barcaza modular sumer-
gible para la fabricacidn industrializada de pla-
taformas para parques edlicos marinos. La ac-
tuacidn ha incluido el disefio estructural, el sis-
tema de control neumatico, la sensorizacion, el
ensamblaje de médulos, la puesta a flote, prue-
bas piloto v validacién por expertos indepen-
dientes.

Proyecto Off-Sh20re Wind desarrollado por
Saitec, S.A., ha investigado el proceso de gene-
racion de hidrégeno renovable offshore sobre
plataforma edlica flotante. La actuacidn ha abor-
dado el disefio conceptual de un sistema inte-
grado para producir hidrégeno verde a partir de
energia edlica flotante en alta mar, incluyendo
la arquitectura de la plataforma, integracion de
electrolizadores, sisternas de tratamiento de agua,
almacenamiento, operacién remota, seguridad,
mantenimiento y transporte o suministro de hi-
drégeno.

Proyecto Emles desarmrollado por Técnicas y
Servicios de Ingenieria, SL., Cramix, SA e Indus-
trias Navarras del Plastico Reforzado, S hain-
vestigado tecnologias de fabricacidn de compo-
sites y materiales sostenibles para sistemas de
generacion mareomotriz. El proyecto ha permi-
tido avanzar en el disefio de una pala mareomo-
triz basada en materiales compuestos sosteni-
bles, procesos de infusion automatizada, senso-
rizacidn, monitorizacion, gemelo digital, mode-
lizarién por elementos finitos y validacion de
un demostrador a escala laboratorio.

Bloque de digitalizacién

Proyecto Arraun ejecutado por Industrias Qui-
micas Irurena, S.A., centrado en un nuevo siste-
ma productivo automatizado de refuerzos es-
tructurales de biocomposite mediante robdtica
avanzada y curado ultravioleta para la industria
naval. El proyecto ha permitido investigar for-
mulaciones bio-fotocurables, seleccionar refuer-
zos ¥ laminados, adaptar el binomio matriz/re-
fuerzo al proceso de pultrusién UV, sensoriza-
cién de la linea, control mediante robética inte-
ligente y fabricacién de prototipos rectos y cur-
VoS,

Proyecto Escabvents desamollado conjunta-
mente por IQUA Robotics, S.L. y Reparaciones
Navales Canarias, SA., cuyo objetivo hasidoeles-
caneo de cascos de bugues mediante vehiculos
no tripulados submarinos. El proyecto ha per-
mitido desarrollar e integrar algoritmos avanza-
dos de percepcidn aciistica y dptica, planifica-
cién auténoma de trayectorias, vision por com-
putador, evaluacitn de calidad de imagen y ana-
lisis inteligente de datos para la inspeccion auto-
matizada de cascos de buques mediante AUV,

Lalectura de los breves restimenes presenta-
dos, muestra que los desarrollos industriales rea-
lizados estan situados enla vanguardiade lone-
cesario en muchos temas para el sector naval,
ayudando a posicionar mejor laindustria nacio-
nal en el contexto intemacional. Es claro que el
nivel de riesgo tecnolégico de estos proyectos
planteados y desammollados se han podidoabor-
dar o acelerar por el efecto incentivador del Per-
te Naval.

La evaluacion global que comienza a realizar-
se deberia permitir identificar, ademis de los re-
sultados directamente asociados a las inversio-
nes ejecutadas, un efecto adidonal de gran valor
estratégico: la consolidacion de este modelo de
actuacion como instrumento de politica indus-
trial y de transformacion econdmica. Todoello con
independencia de que, en el futuro, los recursos
financieros disponibles puedan situarse en es-
cenarios presupuestarios mas limitados que los
que hicieron posible el despliegue excepcional
del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia.



